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Pani

Brygida Migawa
Radna Rady Miejskiej
w Wiecborku

ul. Mickiewicza 22
89-410 Wiecbork

Dziatajac na podstawie art. 10 ust. 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo

o ruchu drogowym (Dz. U. z 2023 poz. 1047 z pdzn. zm.) oraz § 3 ust. 1 pkt 1
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r. poz. 784) w zwiazku

z Pani wnioskiem z 4 wrzesnia 2023 r., przekazanym wg wtasciwosci przez Zarzad
Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy pismem znak: ZDW.12¢.507.83.2023

z 5 pazdziernika br. dotyczacym ograniczenia predkosci oraz umieszczenia sygnalizacji
swietlnej na przejsciu dla pieszych przy szkole w ciggu drogi wojewddzkiej nr 189

Jastrowie - Ztotéw - Wiecbork w m. Sypniewo, uprzejmie informuje, co nastepuje.

W polskim systemie prawnym podstawowe wymagania wprowadzania ograniczenia
predkosci reguluje przede wszystkim Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003 roku (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 ze zm. z zat.). W zataczniku nr 1 pkt
3.2.34. cyt. Rozporzadzenia wskazano, iz znak B-33 ,ograniczenie predkosci”
powinien by¢ umieszczony tylko w tych przypadkach, gdy warunki drogowe,
otoczenie drogi lub zastosowane oznakowanie ostrzegawcze i urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego moga w niedostateczny sposdb wskazywad
kierujagcym na koniecznos¢ zmniejszenia predkosci. Znak B-33 w zasadzie powinien
by¢ poprzedzony znakami ostrzegawczymi podajacymi przyczyne ograniczenia
predkosci, np. roboty na drodze, niebezpieczny zakret, sliska jezdnia, inne

niebezpieczenstwo itp. Nie stosuje sie znakdw B-33, jezeli kierujacy w jednoznaczny,
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niebudzacy watpliwoéci sposéb moze oceni¢ geometrie drogi oraz jej stan techniczny.
Ograniczenie predkosci wyrazone znakiem B-33 mozna stosowac: jezeli odcinek drogi
o $liskiej nawierzchni jest poprzedzony bardzo szorstka nawierzchnia, dla
oznakowania robét prowadzonych w pasie drogowym, w innych uzasadnionych
okolicznosciach, np. na niektérych tukach, gdy ograniczenie predkosci powinno

wptynaé na poprawe bezpieczernstwa ruchu.

Wskazane miejsce oznakowane jest znakami D-42, a wiec dopuszczalna predkosc
wynosi 50 km/h, a jak wynika z wieloletnich do$wiadczer zmiana ograniczenia

o 10 km/h nie spowoduje tego, iz kierowcy nagle zaczna si¢ stosowac

do zastosowanej statej organizacji ruchu. Nawet najlepiej zaprojektowane
oznakowanie nie poprawi bezpieczenstwa ruchu drogowego jesli nie zmieni sie

mentalnos$¢ kierowcow.

Odnoszac sie natomiast do kwestii wybudowania sygnalizacji $wietinej informuje, ze
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku (Dz. U. z 2019 r. poz.
2311 ze zm. z zat.). w zataczniku nr 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003 roku (Dz.. z 2019 r. poz. 2311 ze zm. z zat.). w pkt. 6.1. okredlono zasady
ogdlne oceny i koniecznoéci stosowania sygnalizacji, a w pkt. 6.3.1.16.3.3.
nomocnicze kryterium punktowe dla oceny potrzeby zastosowania sygnalizacji
éwietlnej w odniesieniu do przejéc¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystéw poza

skrzyzowaniami,

Organ zarzadzajacy ruchem wraz z zarzadem drogi dokonat analizy przedmiotowego
whniosku, z ktérego wynika brak potrzeby zastosowania sygnalizacji swietlnej na
przedmiotowym przejéciu dla pieszych, w oparciu o pomocnicze kryterium punktowe,
ktére opiera sie na liczbowych ocenach bezpieczeristwa i warunkéw ruchu pieszych

i pojazdow. Ponadto, z przekazanych danych corocznych z Policji (SEWiK)
dotyczacych zgtoszonych zdarzen drogowych informuje, ze ubiegtych latach nie
odnotowano zadnych zdarzen drogowych na przedmiotowym przejéciu dia pieszych.
Dodatkowo wykazano matg kolizyjnos$¢ na przedmiotowym odcinku drogi
wojewddzkiej nr 189 ul. 29 Stycznia w Sypniewie potwierdza posiadana mapa zdarzen
drogowych na drogach wojewédzkich naszego regionu w latach 2018 - 2022, gdzie
stwierdzono 18 kolizji i 2 wypadki. Gtéwnymi przyczynami kolizji byty boczne i tyie

zderzenie pojazdéw oraz najechanie na zwierze, drzewo, stup lub znak drogowy.
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Przyczyna wypadkéw drogowych byto najechanie na jezdnie oraz najechanie

na pieszego, ktdry niespodziewanie wtargnat na jezdnie podczas opadéw deszczu.
Warto w tym miejscu podkreslic, ze wszystkie te zdarzenia zlokalizowane byty

w dalekiej odlegtosci od rzeczowego przejscia dla pieszych. W ocenie organu
zarzadzajacego ruchem rozwiazaniem poprawiajacym bezpieczenstwo ruchu
drogowego jest wykonanie obustronnego dedykowanego doswietlenia (zasilaniem
statym), zgodnie z wytycznymi projektowania infrastruktury dla pieszych WR-D-41-4
rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu. Nalezy zapewnic
odpowiedni poziom oswietlenia przejscia jak i strefy oczekiwania, ktore jest zadaniem
wtasnym Gminy, w mysl art. 18 ustawy Prawo energetyczne.

Pragne podkresli¢, ze nadrzednym celem jest wprowadzenie mozliwie maksymalnego
poziomu bezpieczeristwa na drodze wojewddzkiej. Jednoczesnie dziekuje Panu

za zainteresowanie sie przedmiotowa sprawa.
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